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DISPOSITIF DE TRANSMISSION DE DONNEES POUR DES COMPOSANTS D'UN ENSEMBLE ROULANT. 

Dispositif de transmission multiparam6trique adapts 
pour transmettre a au molns une unite de gestion les don- 5 4 

nees correspondant a un ensemble monte roulant compor- 
tant une plurality de composants, lesdltes donnees 
correspondant d'une part a un codage Slectronique de ca- 
racteristiques assoctees a au moins un des composants et 
d'autre part a une mesure d'au molns un parametre physi- 
que associ6 a au moins un des composants; le codage 6lec- 
tronique de caract6ristiques correspond a au moins un des 
paramfctres suivants: dimension, code d'identification, nu- 
m£ro de s6rie, num^ro de lot, code de fabrication, date, du- 
dit composant; le param&tre physique associ6 a au moins 
un des composants correspond a au molns un des paramfc- 
tres suivants: pression, temperature, usure du pneumati- 
que, adherence. 
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DISPOSITIF DE TRANSMISSION DE DONNEES POUR DES COMPOSANTS 

D'UN ENSEMBLE ROULANT 

La presente invention concerne une methode de contrdle de compatibility des 
5 composants d'un ensemble monte roulant, notamment d'un ensemble roulant< 
susceptible de rouler temporairement dans des conditions de pression reduite. 
Elle concerne egalement un dispositif pour la mise en oeuvre de cette m6thode. 

De plus en plus, les constructeurs automobiles et les fabricants de pneumatiques 
10 tentent de prendre en compte les exigences de securite, de contort et de 
commodite sans cesse grandissante des usagers modernes de la route. Ce 
phenomene se manifeste par exemple par la banalisation de nombreux types de 
dispositifs pratiquement inexistants il y a a peine quelques annees, comme par 
exemple les coussins de securite, les freins de type ABS, les dispositifs ESP, etc. 
15 Plus particulierement dans le domaine des pneumatiques, on remarque une offre 
de plus en plus vaste de produits permettant la mobilite etendue, c'est-a-dire le 
fait de pouvoir continuer a rouler sur une certaine distance preserve lors d'une 
perte de pression (partielle ou meme parfois totale) d'un ou de plusieurs 
pneumatiques. Pour permettre le roulage en situation de perte de pression, 
20 certains types de pneumatiques utilisent des flancs renforcSs, qui peuvent 
supporter d'importantes flexions ou deformations pour un nombre acceptable de 
cycles. 

D'autres types d'arrangement pr6voient I'utilisation d'un appui de securite afin de 
25 supporter I'interieur de la bande de roulement du pneumatique lors d'une perte de 
pression. Avec ce type de configuration, Pinsert joue un r6le de premier plan pour 
assurer le bon fonctionnement de I'ensemble. Encore faut-il que le bon insert soit 
place dans la cavite du pneumatique lors du montage. Bien qu'il soit tres peu 
probable qu'un insert de dimension inadequate ou de type inexact soit insere lors 
30 du montage en usine d*un ensemble monte neuf, ce genre de situation peut 
quand meme (bien que de maniere exceptionnelle) survenir lors d ! un demontage 
subsequent d ; un ensemble monte, si le montage n f est pas assure par une 
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personne v6ritablement competente. Une telle personne verifiers 
systematiquement la compatibility entre eux des diff6rents composants d'un 
ensemble avant le montage final. 

5 Dans certains cas, ce mode de controle manuel peut eventuellement s'av6rer 
insuffisant. 

La presente invention vise a proposer un dispositif adapte permettant de simplifier 
ce type de controle. 

Pour ce faire, Pinvention propose un dispositif de transmission multiparametrique 
10 adapte pour transmettre a au moins une unite de gestion les donnees 
correspondant a un ensemble monte roulant comportant une pluralite de 
composants, lesdites donnees correspondant d'une part a un codage electronique 
de caracteristiques associees a au moins un des composants et d'autre part a une 
mesure d'au moins un parametre physique associe a au moins un des 
15 composants. 

De mantere pr6ferentielle, le codage electronique de caracteristiques correspond 
a au moins un des param6tres suivants : dimension, code d'identification, num6ro 
de serie, num§ro de lot, code de fabrication, date, dudit composant. 

De maniere avantageuse, le parametre physiques associe a au moins un des 
20 composants correspond a au moins un des param6tres suivants : pression, 
temperature, usure du pneumatique, adh6rence. 

L'ensemble mont6 comporte avantageusement une jante et un pneumatique. De 
maniere avantageuse, il comporte Sgalement un appui de security destine a 
supporter au moins partieilement la bande de roulement dudit pneumatique dans 
25 des conditions de pression reduite. 

Get ensemble monte est avantageusement adapte pour roulage au moins 
temporaire en mode de pression reduite. 
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De manure avantageuse, le dispositif selon Tinvention comprend, dans sa partie 
fixe, au moins un dispositif d'interrogation et lecture associe a au moins une 
antenne, et, dans sa partie rotative, au moins un transpondeur. 

5 Le dispositif peut etre pr6vu pour montage sur un vehicule, ou pour montage sur 
un support, par exemple pour §tre utilise comme outil dans un atelier de 
reparation. 

Ce dispositif est particulierement avantageux lorsqu'il est utilise avec une methode 
10 de contr6le de compatibility des composants d'un ensemble roulant. Ainsi, il est 
avantageusement utilise dans les environnements suivants : par exemple dans 
une methode de controle automatique de compatibility des composants d'un 
ensemble comprenant une jante, un pneumatique susceptible d'etre monte sur 
ladite jante et un appui de s6curite destine & supporter au moins partiellement la 
15 bande de roulement dudit pneumatique dans des conditions de pression reduite, 
ladite methode consistant a : 

- identifier chacun des composants de I'ensemble que Ton souhaite contrdler au 
moyen d'eiements d'identification verifiables automatiquement ; 

- apres montage de I'ensemble, controler au moins deux de ces composants en 
20 effectuant une transmission des elements d'identification correspondants dans 

une unite de gestion des donnees ; 

- verifier la compatibility entre eux des composants correspondant aux elements 
d'identification regus par Tunite de gestion ; 

- deceler toute situation dans laquelle au moins un des composants n'est pas 
25 compatible avec un ou plusieurs des autres composants ; 

- g6nerer un signal adapte en cas d'incompatibilite. 

Une telle methode permet de s'assurer que les bons composants sont assembles 
entre eux pour constituer un ensemble monte. On vise ainsi un respect meticuleux 
30 des exigences techniques, par exemple concemant la capacite de roulage a 
pression reduite, Tautonomie atteinte, etc. 
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La transmission des elements (^identification correspondant a chacun des 
composants vers une unite de gestion des donnees s'effectue avantageusement 
grace a une lecture/interrogation des donnees correspondant a chaque 
composant. 

5 

Selon un autre mode de realisation, la transmission des elements d'identification 
correspondant & chacun des composants vers une unite de gestion des donnees 
s'effectue grace a une emission des donnees correspondant a chaque composant 
par une etiquette active. II peut s'agir par exemple d'6metteurs a pile, d'6tiquettes 
10 autonomes, etc. Dans ce cas, il n*y a pas d'interrogation, mais plutot Emission des 
donn6es (par exemple a intervalles r£guliers) des etiquettes vers un recepteur 
auquel est relive I'unite de gestion. 

De maniere avantageuse, les elements d'identification sont memorises dans des 
15 etiquettes. 

Selon un exemple avantageux, lesdites etiquettes sont de type electronique et 
verifiables electroniquement. 

20 Le signal adapts en cas d'incompatibilite est avantageusement une alerte 
affichable sur un afficheur. 

De manure preferentielle, un signal adapte ("OK") est 6mis lorsque toutes les 
conditions de compatibilite des differents composants sont respectees. 

25 

Un signal adapts est avantageusement emis en cas de non-reconnaissance d'au 
moins un des composants. Dans un tel cas, il est probable que cet element sera 
inconnu c'est a dire qu'il n'est pas prevu dans la table de compatibilite comme 
pouvant etre combine avec un autre element. 

30 

Selon un autre exemple avantageux, un signal approprie est emis lors de la non- 
detection de Pappui, ou lors de I'absence d'appui. En avertissant ie conducteur de 
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corriger la situation, on 6vite une situation ou le systeme de mobility etendue ne 
serait pas pieinement operationnel. 



La verification de la compatibility s'effectue avantageusement a I'aide d'une table 
5 de compatible. La table de compatibility comprend par exemple les donnees de 
tous les composants susceptibles d'etre agences sur un meme ensemble. La 
table de compatibility peut de preference etre mise a jour. Ainsi, lors d'une visite 
d'entretien, les donn6es de I'unite de gestion peuvent etre mises a jour, afin 
d'integrer les produits les produits compatibles recemment apparus sur le marche. 

10 

Selon un exemple avantageux, la m6thode comporte un pre-test simplifie 
consistant a comparer les composants d£tectes au temps T2 a ceux detectes au 
temps T1 f ou, par exemple, T1 et T2 correspondent respectivement a une 
premiere et une seconde mise sous tension de I'unite de gestion des donnees. 

15 

De maniere avantageuse, la methode comporte egalement une mesure de la 
pression de la cavity du pneumatique. Cette mesure de la pression peut §tre 
combinee a un test par rapport a des valeurs de reference. Ces valeurs de 
reference sont 6tablies en fonction de la configuration d6tectee de Pensemble et 
20 en fonction de la temperature. 



La m6thode prevoit de preference un controle de la totality des composants de 
toutes les roues actives du vehicule. On peut aussi simplifier le tout en omettant le 
controle d'une eventuelle roue de secours non montye pour roulage. 

25 

Selon un autre exemple, avec une methode de controle automatique de 
compatibility des composants d'un ensemble comprenant une jante, un 
pneumatique susceptible d'etre monte sur ladite jante et un appui de sycurite 
destine a supporter au moins partiellement la bande de roulement dudit 
30 pneumatique dans des conditions de pression ryduite, ladite methode consistant 
£ : 
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- identifier chacun des composants de I'ensemble que Ton souhaite contrdler au 
moyen d'une etiquette verifiable automatiquement, susceptible de contenir les 
elements d'identification ; 

- apres montage de I'ensemble, controler au moins deux de ces etiquettes en 
5 effectuant une transmission des elements d'identification correspondant a ces 

etiquettes dans une unite de gestion des donnees ; 

- verifier la compatible entre eux des composants correspondant aux elements 
d'identification re?us par I'unite de gestion ; 

- deceler toute situation dans laquelle au moins un des composants n'est pas 
1 0 compatible avec un ou plusieurs des autres composants ; 

- generer un signal adapte en cas d'incompatibilite. 

Le stockage des elements d'identification correspondant a chacune des etiquettes 
vers une unite de gestion des donnees peut s'effectuer grace & une 
15 lecture/interrrogation des donnees correspondant a chaque etiquette. Cette 
transmission des elements d'identification correspondant a chacune des 
etiquettes vers une unite de gestion des donnees peut aussi s'effectuer grace a 
une emission des donnees correspondant £ chaque etiquette, ces dernieres etant 
actives. 

20 

Selon un autre exemple avantageux, le dispositif de transmission de donnees est 
utilise avec une methode de controle automatique de compatibilite des 
composants d'un ensemble comprenant une jante et un pneumatique susceptible 
d'etre monte sur ladite jante, ladite methode consistant a : 
25 - identifier chacun des composants de I'ensemble que Ton souhaite controler au 
moyen d'eiements d'identification verifiables automatiquement ; 

- apres montage de I'ensemble, controler au moins deux de ces composants en 
effectuant une transmission des elements d'identification correspondants dans 
une unite de gestion des donnees ; 

30 - verifier la compatibilite entre eux des composants correspondant aux elements 
d'identification re$us par I'unite de gestion ; 
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- deceler toute situation dans laquelle au moins un des composants n'est pas 
compatible avec un ou plusieurs des autres composants ; 

- generer un signal adapte en cas d'incompatibilite. 

5 De maniere avantageuse, ledit ensemble comporte 6galement un appui de 
security destin6 £ supporter au moins partiellement la bande de roulement dudit 
pneumatique dans des conditions de pression reduite. 

Le dispositif de transmission de donnees selon I'invention est egalement 
10 avantageusement utilise en correlation avec un dispositif de controle de 
compatibilite des elements d'un ensemble roulant, comme par exemple avec un 
dispositif de controle de compatibility des elements d'un ensemble roulant 
comprenant une jante, un pneumatique susceptible d'etre monte sur ladite jante et 
un appui de securite destin6 d supporter au moins partiellement la bande de 
15 roulement dudit pneumatique dans des conditions de pression reduite, ledit 
dispositif comprenant : 

- un element d'identification associe a chacun desdits composants de I'ensemble 
que Ton souhaite controler, 

- un moyen de transmission, susceptible de permettre la transmission de 
20 donnees entre chacun desdits composants et une unite de gestion, 

- une unite de gestion susceptible : 

• d'identifier toute condition d'incompatibilite d'au moins un des composants 
d'un ensemble ; 

• de g6nerer un signal correspondant a ladite condition d'incompatibilite. 

25 

Selon un exemple avantageux, chaque composant comporte une etiquette 
susceptible de contenir les Elements d'identification dudit composant. Les 
etiquettes sont par exemple de type electronique et verifiables electroniquement 

30 De preference, Tensemble comporte un detecteur de pression susceptible de 
mesurer la pression a I'interieur de la cavite du pneumatique. 
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Le moyen de transmission comporte de preference une ou plusieurs antennes. 

Le moyen de transmission peut §tre de type transpondeur ou encore de type 
emetteur/recepteur radio. 

5 

D'autres caracteristiques et avantages de invention apparaitront a la lecture du 
dessin annexe, dans lequel : 

la figure 1 presente un organigramme illustrant les principales etapes de la 
methode de controle de compatibilite des composants de I'ensemble roulant ; 

10 la figure 2 presente un organigramme illustrant les principales etapes d'une 
premiere variante de la methode schematisee a la figure 1 ; 

la figure 3 presente un organigramme illustrant les principales etapes d'une 
seconde variante de la methode schematisee a la figure 1 ; 

la figure 4 illustre une representation schematique d'un vehicule comportant un 
15 dispositif de controle de compatibilite muni d'un dispositif de transmission de 
donnees selon ('invention ; 

la figure 5 est une vue en coupe transversale d'un ensemble monte comportant 
des elements d'identification des composants. 

20 La figure 1 presente un organigramme representant les principales etapes de la 
methode de controle de compatibilite de composant d'un ensemble roulant. 
L'alimentation 6lectrique (contact) doit etre assuree au niveau de Punite de gestion 
avant qu'un processus de controle soit lanc§. On peut souhaiter effectuer un 
controle de compatibilite a plusieurs reprises, ou de fa?on reguliere, apres un laps 

25 de temps pr§-etabli par exemple. De maniere avantageuse, on realise un controle 
au moment du demarrage du vehicule, avant tout roulage, par exemple lors de la 
verification des differents elements du vehicule tel que ranti-d6marrage, les 
coussins de securite, circuit de lubrification, etc. On evite ainsi de lancer un 
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v6hicule sur lequel on aurait recemment procedy £ une revision, notamment aux 
niveau des roues, avec un remontage impliquant un composant incompatible avec 
les autres. 

5 Le controle debute avantageusement par Penvoie des donnees ou codes 
correspondent aux differents composants a controler d l'unite de gestion. Les 
donnees ou codes peuvent correspondre par exemple a des dimensions 
standardises ou caracteristiques d'un composant ou encore a une identification 
plus precise du type de composant ou meme a un numero de serie. L'unite de 
10 gestion doit etre congue de fa?on a reconnaTtre ces donnees pour les traiter le 
plus rapidement possible. 

L'unite de gestion peut ensuite proc6der a I'etape proprement dite de controle de 
compatibility. II peut alors arriver que les donnees relatives a un ou plusieurs des 
15 composants ne soient pas reconnues par l'unite de gestion. II est alors possible 
de prevoir remission d'un signal correspondant a cette situation. Le signal est 
ensuite traite de fa?on approprtee, par exemple pour produire un avertissement 
visuel ou sonore, destine par exemple au conducteur du vehicule qui est alors 
informe de I'anomalie avec de prendre la route. 

20 

De mantere avantageuse, la methode de controle pr6voit I'utilisation d'une table 
de compatibility comprenant les donnees les plus completes possible au sujet des 
differentes combinaisons d^gencement entre les composants existants ou 
connus. On retrouve de preference les donn6es des diff6rents fabricants, avec les 
25 types de composants, les dimensions, etc, ainsi que les agencements 
admissibles. ^admissibility peut etre determinee soit par normalisation, par notice 
des fabricants, etc. Dans un tel cas, le controle s'effectue en comparant les 
donnees regues a celles de la table de compatibility. 

30 Selon une variante avantageuse, les codes ou donnees octroyes a chaque 
composant peuvent directement etre utilises par l'unite de gestion pour verifier la 
compatibility. Par exemple, des composants correspondant a certaines 
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dimensions compatibles de jantes, d'appui et d'insert peuvent comporter des 
codes ou portions de codes communs ou pour lesquels il est relativement aise de 
proceder a une correlation. Dans un tel cas, i'unite de gestion compare alors 
directement les donn6es ou codes des composants entre eux. 

5 

Une fois le controle de compatibility effectue, I'unite de gestion, en fonction du 
contexte, emet ou non un ou plusieurs signaux appropriSs. Par exemple, "certains 
composants d'un ensemble sont incompatibles", ou "composant inconnu", ou 
"absence d'appui", ou "roues OK". 

10 

Les signaux sont ensuite traites de fa?on appropriee, par exemple pour produire 
un avertissement visuel ou sonore, destine par exemple au conducteur du 
v6hicule qui est alors informe de I'anomalie avec de prendre la route. 

15 A la figure 2, la methode est completee par un pre-test consistant a verifier si les 
composants d f une roue donnee sont les memes a un temps donne qu'a un 
moment precedent. Par exemple, lors d'un d6marrage, on peut verifier que les 
composants sont les m§mes qu'au demarrage precedent. Si tel est le cas, le test 
de compatibilite en tant que tel peut avantageusement etre omis, tel qu'illustre a la 

20 figure 2. 

Cetle figure est par ailleurs representative d'un mode de realisation avantageux 
utilisant des transpondeurs comme element d f identification des composants. 
Selon un tel mode de realisation, afin de recevoir les donnees correspondant aux 

25 composants, il faut exciter ou stimuler ou alimenter le transpondeur pour que 
celui-ci puisse repondre, en envoyant les donnees. Cela est illustre a la figure 2 
par les etapes d'interrogation et de reception des donnees. L'organe 
d'interrogation et celui de reception peuvent etre combines en un seul organe. Le 
controle de compatibilite peut ensuite dtre effectue, par exemple tel que d6crit 

30 pour le cas de la figure 1. Des signaux divers, tels que ceux de la figure 1, 
peuvent egalement etre emis. 
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La figure 3 illustre une autre variante de la methode de controle de compatibility 
dans laquelle on integre une verification de la pression. On obtient ainsi de plus 
amples informations sur l'£tat des roues et des pneumatiques du vehicule. 

5 La figure 4 presente une representation sch6matique d'un vehicule automobile 1, 
comportant quatre ensembles montes 2 ou roues. Ces ensemble montes sont 
particulierement adaptes pour permettre un roulage temporaire du vehicule lors 
d'une chute de pression partielle ou totale d'une ou plusieurs roues. Ainsi, les 
ensembles montes comportent un appui 4, de type connu, illustre a la figure 5 en 

10 coupe transversale dans un ensemble monte en position de roulage a plat, lis 
comportent egalement une jante 3 et un pneumatique 5. 

Chacun des composants 3, 4 et 5 de chaque ensemble monte comporte un 
element d'identification, soit I'element d'identification de la jante 13, I'element 
15 d'identification de Pappui 14 et I'element d'identification du pneumatique 15. Ces 
Elements d'identification peuvent prendre une multiplicity de formes, comme par 
exemple une etiquette electronique tel un transpondeur, un element de memoire 
de type ROM ou RAM, etc. 

20 Le vehicule 1 est 6quip6 d'un dispositif de controle de compatibility 10 selon 
invention. Ce dispositif comporte au moins un organe de transmission 12 comme 
par exemple une antenne avec un circuit d'excitation ou d'interrogation. Ceux-ci 
permettre I'echange des donnees avec par exemple un transpondeur. Dans un tel 
cas, afin de limiter I'energie d'excitation necessaire pour stimuler le transpondeur, 

25 il est avantageux de prevoir des antennes disposes a proximite immediate de 
chacun des ensembles montes. On peut 6galement utiliser un arrangement 
d'6metteurs-r6cepteurs de type radio : un emetteur miniature est alors dispose ou 
integre dans chacun des composants et emet les donnees vers un seul ou une 
serie de r£cepteurs, relies a une seule ou une serie d'antennes. Le dispositif 

30 comporte 6galement un unite de gestion 11. II peut s'agir d'une unite centralisee, 
reliee aux quatre roues du vehicule et effectuant la gestion des informations 
provenant de toutes les roues, ou encore d'unites locales, affectees seuiement a 
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une seule ou deux roues par exemple. Un afficheur 16, par exemple de type 
sonore ou visuel tel une iampe temoin, un message apparaissant sur un gcran, 
etc, reli§ a l'unit§ de gestion, permet d'informer le conducteur sur I'etat des roues 
de sont vehicule. Selon une variante, I'afficheur pourrait etre double ou remplace 
5 par un systeme de coupe-circuit, emp§chant le demarrage du vehicule lorsqu'une 
situation anormale est d§tect6e. 

Un dispositif de controle de compatibilite de type similaire peut 6galement etre 
prevu hors du vehicule, pour utilisation par exemple par les mecaniciens ou meme 
10 en fin de chaine de montage chez le fabricant du vehicule. 

La figure 5 illustre une vue en coupe d'un ensemble monte en position de roulage 
a plat. On y repr§sente un exemple d'integration des elements d'identification de 
la jante 13, de I'appui 14 et du pneumatique 15, qui sont disposes contre un paroi 
15 du composant et maintenu par exemple par collage. Selon un autre exemple (non 
illustre), ces elements sont integr6s dans Tune ou I'autre des parois du composant 
en question. 

Selon un mode de realisation avantageux, le dispositif de controle de compatibilite 
20 comporte une chaTne de transmission de donnees depuis les composants vers 
I'unite centrale fonctionnant sur la base d'etiquettes de type transpondeur. La 
transmission de donnees avec ce type de technologie est bien connue en soit Par 
exemple, la demande de brevet WO 97/45277, d6crit un systeme de transmission 
sans fil servant par exemple a obtenir des informations d'un capteur de pression 
25 du pneumatique. Ce systeme est toutefois limite a la transmission de donnees 
selon un type specifique donne. 

Selon la presente invention, on utilise un systeme evolue afin non seulement de 
transmettre des informations telles que la pression ou la temperature, mais 
30 6galement les donn6es concernant au moins un des composants du dispositif de 
controle de compatibilite pr6alablement decrit Ainsi, selon un exemple d'une 
architecture donn6e ou Ton doit transmettre des donn6es diverses telies que 
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cfune part les elements ^identification de la jante, de I'appui et du pneumatique, 
et d'autre part des informations concernant un ou plusieurs parametres physiques 
tels la pression, la temperature, etc, on utilise une transpondeur classique pour 
chacun des composants ou seul des donnSes sur Identification sont a 
5 transmettre, et un transpondeur evolu6 pour le ou les composants pour lesquels 
en plus des donn6es sur ['identification, on doit transmettre des donn6es 
concernant un param6tre physique tel que la pression. 

Un tel agencement pourrait fonctionner avec une frequence par exemple de 
10 2,4 Ghz, trois transpondeurs par ensemble monte, une antenne dispos6e a 
proximite immediate de I'ensemble monte sur le vehicule et utiliser trois canaux, 
soit un par transpondeur. Un systeme de gestion centralist assure alors le bon 
fonctionnement du systeme et assure I'envoie des 6ventuels messages d'alerte 
par exemple au cockpit de la voiture. Lorsqu'il est en fonction, le systeme de 
15 gestion peut g6rer les interrogations, g6rer les donnees et generer les alertes au 
moment opportun. 

Comme un tel agencement comporte quatre antennes, r6parties aux quatre coins 
du vehicule, I'auto-localisation est aisee a realiser, en faisant reference par 
20 exemple £ I'antenne utilisee pour transmettre les donnees. Connaissant la 
localisation de cette antenne, on peut deduire quel ensemble monte est concern^ 
par les donnees re?ues. 

Un tel type d'agencement comporte de nombreux avantages : il n'implique pas de 
25 modification importante de Tensemble monte lui-meme ; les transpondeurs utilises 
peuvent etre de type autonome (sans pile) ; on utilise des etiquettes de 
technoiogie similaire pour toutes les donnees a transmettre ; on peut interroger les 
etiquettes a tout moment sur le vehicule ainsi que sur la machine de montage des 
pneumatiques (il suffit que le garagiste dispose d f un systeme de gestion et d'une 
30 antenne), etc. 
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REVINDICATIONS 

1. Dispositif de transmission multiparametrique adapte pour transmettre a au 
moins une unite de gestion les donn6es correspondent a un ensemble monte 

5 roulant comportant une plurality de composants, lesdites donn§es correspondent 
d'une part a un codage 6lectronique de caracteristiques associees £ au moins un 
des composants et d'autre part & une mesure d'au moins un paramStre physique 
assocte d au moins un des composants, ledit dispositif comprenant, dans sa 
partie fixe, au moins un moyen d'interrogation et lecture associe a au moins une 
10 antenne. 

2. Dispositif selon la revendication 1, comprenant, dans sa partie rotative, au 
moins un transpondeur. 

15 3. Dispositif selon Tune des revendications 1 ou 2, dans lequel le codage 
electronique de caracteristiques correspond a au moins un des parametres 
suivants : dimension, code d'identification, numero de serie, numero de lot, code 
de fabrication, date, dudit composant. 

20 4. Dispositif selon Tune des revendications 13 3, dans lequel le parametre 
physique assocte a au moins un des composants correspond 3 au moins un des 
parametres suivants : pression, temperature, usure du pneumatique, adherence. 

5. Dispositif selon Tune des revendications precedentes, dans lequel Tensemble 
25 monte comporte une jante et un pneumatique. 

6. Dispositif selon Tune des revendications precedentes, dans lequel I'ensemble 
monte comporte egalement un appui de s§curite destin§ a supporter au moins 
partiellement la bande de roulement dudit pneumatique dans des conditions de 

30 pression reduite. 
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7. Dispositif selon Tune des revendications prec6dentes, dans lequel Pensemble 
monte est adapte pour roulage au moins temporaire en mode de pression r6duite. 

8. Dispositif selon Tune des revendications precSdentes, monte sur un vehicule. 

9. Dispositif selon Tune des revendications precedentes, monte sur un support. 
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Contact 



L'unitl de gestion re^oit les donnees 
des £ laments d' identification. 



Contrdle de compatibility. 

Tons les composants sont 
compatibles entre eux ? 







Signal approprie* : 



I 

















Composants roue 
non compatibles 




Composant inconnu 




Absence d*appui 




OK, pas 
d 1 incompatibility 



Fig.1 
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Contact 






Interrog 
quatr 


;ation des 
e roues 



Composants identiques au 
demarrage prudent ? 
Oui Non 



Interrogation des 
quatre roues 



Reception des 
donnees 



Contrdle de compatibility 
OK Pas OK 



AfFichage : 
Compatibility roues 
OK 



Affichage d'alarmes au 
conducteur 



Fig. 2 
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Interrogation des 
quatre roues 



Pressions OK ? 
Oui Non 



Composants identiques au 
demarrage precedent ? 
Oui Non 



Interrog 
quatn 


ation des 
$ roues 






reception 


des donnees 



Contrdle de compatibility 
jOK Pas OK 



Affichage : 
Roues : OK 
Pressions : OK 



Affichage d'alarmes au 
conducteur 



Fig. 3 
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